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L.S. V. Tijdscvhrift :

Verschijnt vier maal per jaar + uitgebreid jaarboek

Lidmaatschapsbijdrage :

Gewoon hid 700 BEF

[ad met ingebonden en witgebreider jaarboek : 825 BEF

Donateur 1 200 BEF
Ingebonden jaarboek

Verantwoordelijk uitgever :

J. Casier , Gravierstraat 109, 3700 Tongeren

initoud :

Stoomiocomoticyven type 15 NNM.B.S.
Stoommotorwagen type 501
Type 48 Nord Belge

Schrappingen : | Type 60 — 61 - 62

Elektrische locomotief Recks 27

Yeemde locomoiief i Beigid DB Reeks 215

Exploitatie : Lijn 140 Ottignes - Charlerox

N.MLB.S. - actueel
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Stoomlocomotieven
' Type 15 .

Geschiedenis :

Gelijktijdig met het ontwerp van de locomotieven van het latere type 14 (zie vorig tijdschrift) met diepe
vaurhaard werd een tweede versie ontwikkeld met halfdiepe vuurhaard. Deze machines konden met steenkool
van mindere kwaliteit en kolengruis gestookt worden. Hierdoor kon de prijs van de brandstof verminderd
worden. Doch door het feit dat men uitging van dezelfde machines met een gelijkaardig roosteroppervlak zou het
vermogen echter ietwat lager liggen. Tussen 1902 en 1908 werden in het totaal 73 machines afgeleverd. Bij de
bouw werden negen constructeurs ingeschakeld met de volgende leveringsaantallen :

Haine-St-Pierre 14

Zimmerman-Hanrez 14

Carels 14

Franco-Belge
Thiriau

La Meuse
St-Léonard
Couillet
Boussu

B~ o h OOV ON

In de eerste periode werd er zowel in stationering en gebruik geen onderscheid gemaakt tussen beide
versies en werden ze vooral in de lokale reizigersdiensten gebruikt, wel zouden deze machines b1y de levering

van de krachtigere locomotieven type 15S met oververhitting uitwijken naar de inzetplaatsen met ecn
gemakkelijkere dienst.

Voor het jaar 1907 kon een volledig overzicht van deze stelplaatsverdeling teruggevonden worden en
op dat ogenblik verzekerden de beide type machines de volgende diensten :

Stelplaatsen Voornaamste inzetlynen -
Baulers : Manage — Baulers — Ottignies, voorstadsverkeer Charleroi
Brame-le-Comte Haine-St-Pierre — Braine-le-Comte - Lessines - Ronse
Luttre Voorstadsverkeer Charleroi

Piéton Manage — Piéton - Charlerol

Haine-St-Pierre lokaallijnen rondom Haine-St-Pierre

Manage verkeer Braine-le-Comte - Binche

Tamines voorstadsverkeer naar Charleroi

Aalst lokaallijnen rondom Aalst

Derndermonde lokaallijnen rondom Dendermonde — St-Niklaas
Antwerpen-zuid voorstadsverkeer ten zuiden van Antwerpen - Mechelen
Licge Voorstadsverkeer naar Battice, Verviers, Rivage

Liers Voorstadsverkeer rondom Liege

Visé Visé — Li¢ge / Montzen / Tongeren

Jemelle

Schaarbeek Yoorstadsverkeer Brussel
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Voorstadsverkeer Brussel
Verkeer naar Leuven, Herentals, Hasselt

Brussel-zuid
Aarschot

Virton-St-Mard Verkeer Athus, Marbehan, Ecouvy-Montmeédy

Tijdens de volgende jaren zou de inzet nog enigszins wijzigen en zouden de machines_ ook in de
omgeving van Gent opduiken en hier een gedeelte van het voorstadsverkeer voor hun rekem_ng nemen.
Opmerkelijk is ook dat in de periode juist voor het uitbreken van de vijandelijkheden de machines verder

verspreid werden over tal van stelplaatsen en dat de gemiddelde inzetreeks steeds verder afbrokkelde en dat de
machines meestal nog slechts één of enkele specifieke inzetlijnen bedienden.

Tijdens de eerste wereldoorlog zouden deze machines vrij grote verliezen te verwerken krijgen en
slechts 48 machines werden na de bevrijding van ons land teruggevonden en geractiveerd. Tijdens de eerste
periode zou men nog steeds geen onderscheid maken tussen de beide versies van het type 15, _slechts vanaf 1930
— 1932 zouden er stelplaatsen komen voor beide types afzonderlijk, doch in andere, grotere inzetplaatsen bleet

de inzet nog steeds gemengd. Hierdoor kunnen we dan ook voor een gedeelte de inzettabellen van het type 15
met diepe vuurhaard (laterc type 14) overnemen.

Na de eerste wereldoorlog.
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Afkortingen
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Afkoriingen

LL Arlon > Stockem MBX  Bertrix FDN  QOudenaarde
FKR  Merelbeke FCR  Charleroi |

Door de zware beschadigingen aan de locomotieven type 15 en door het feit dat vooral de doorgaagde
treinen in de eerste naoorlogse periode aandacht kregen, zou het terug in dienst nemen van deze lokaaltrein-

locomotieven vrij traag verlopen. De eerste diensten zouden zich vooral in de industriéle gebieden rondom
Charleroi en Mons voordoen, maar opmerkelijk is wel dat zich deze locomotieven zeer snel over het ganse land
verspreidden. De inzetreeksen waren in deze periode steeds vrij beperkt en ook zouden vooral vanaf 1925 een
aantal grotere wijzigingen voordoen in de stationering. Voor de periode voor 1925 zullen we deze inzet vry

summier behandelen en verwijzen we naar het vorige tijdschrift. De loopbaan liep op dat ogenblik trouwens
volledig parallel met de locomotieven type 14.

Stelplaats Haine-St-Pierre

Hier had men een vrij beperkte inzetreeks met vooral lokaaltreinen in de buurt van de stelplaats met
uitlopers naar Mons, Charleroi en Erquelinnes. De inzet eindigde in 1925
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Stelplaats Mons :

Te Mons had men vrij snel een grote inzetreeks met vooral de lokaaltreinen ten zuiden van Mons mn de
drichoek Mons, Quéivrain — Quévy. Net zoals te Haine-St-Pierre eindigde de inzet voor de toch wel zware |
voorstadstreinen in de loop van 1925 en werden ze vervangen door o.m. de zwaardere typen 16 en vooral 64. Het
bestand bleef wel nog enkele jaren aanwezig en regelmatig sprongen de typen 15 hier nog in. In de loop van
1930 waren alle machines type 15 uit Mons verdwenen.

Stelplaats St-Ghislain :

Zelfde situatie kende men te St-Ghislain waar de typen 15 ongeveer hetzelfde inzetgebied bestreken,
met nog een aantal diensten naar Tertre en Ath. Ook hier zou de inzet al vrij vlug opgeheven werden en eind
1027 waren alle treinen overgenomen door zwaardere machines.

Stelplaats Blaton :

Nadat Blaton tussen 1922 en 1925 een beperkte reeks had waarin de beide typen machines gebruikt
werden, zou deze stelplaats vanaf eind 1927 terug in contact komen met ditmaal het type 15 met halfdiepe
vuurhaard. Voor de zomerregeling was er een beperkte recks met twee inzetdagen doch in dezelfde periode
verhoogde het bestand tot een 14-tal machines en zou ook de inzetreeks tot 8 plandagen oplopen. Deze machines
zouden het ganse lokaalverkeer op de verbindingen naar Bernissart (lijn 80) en Ath (lijn 81) voor hun rekening
nemen. Daarnaast waren er nog verschillende treinen naar Leuze en verder zelfs Ronse en verder sporadisch ook
naar St-Ghislain. Deze uitgebreide inzetreeks zou gedurende een vijftal jaar standhouden maar tijdens de
winterregeling van 1932 — 1933 zou deze dienst op korte termijn door de locomotieven type 16 van Ath en
Tournai overgenomen worden en verloor Blaton het grootste deel van zijn reizigersdiensten.

Stelplaats Tamines :

. Deze stelplaats zou gedurende de ganse periode tussen de beide wereldoorlogen één van de
hoofdinzetplaatsen blijven. In de eerste periode werden de beide locomotiefversies gebruikt in de lokale diensten
naar Dinant, Florennes en Ermeton. Vanaf het midden van de tintiger jaren werden de latere typen 14 geleidelijk
aan afgestaan en kreeg Tamines — met ca. 15 locomotieven — het grootste bestand aan machines type 15. Daar
waar de inzet tussen 1925 en 1928 slechts beperkt was tot 3 inzetdagen zou deze vanaf 1930 terug opgelopen
ziin tot 7 plandagen. Nochtans had zich het inzetgebied verplaatst naar het noorden van deze stelplaats en deze
" locomotieven reden praktisch alle treinen naar Fleurus en verder Gembloux. Maar ook Nivelles werd regelmatig
bediend. Op de verbinding naar Dinant en zelfs verder naar Rochefort werden slechts enkele diensten tijdens de
daluren gereden. Gedurende de ganse periode tot bij de bezetting van ons land in 1940 bleef deze inzet praktisch

ongewijzigd doorlopen.

Stelplaats Piéton

In 1922 was er een beperkte reeks machines te Piéton mgezet voor de voorstadsdiensten in het noord-
westen van Charleroi. Eén jaar later verdwenen de locomotieven opnieuw uit Piéton.

Stelplaats Kortemark :

Deze kleine stelplaats was de eerste in Vlaanderen met locomotieven type 15 voor de lokale verbinding
naar o.m. Nieuwpoort en Veurne. Hiervoor waren in 1922 — 1923 drie locomotieven nodig. Vanaf 1924 daalde

de inzet tot nog slechts één locomotief. Na een lange periode zonder machines type 15, zou er een nieuw
nitgebreider bestand opgebouwd worden vanaf begin 1939 en byj het begin van de vijandelijkheden waren een
tiental machines te Kortemark aanwezig en reden er diverse lokaaltreinen.

Stelplaats Jemelle :

Jemelle zou gedurende enige jaren — tot 1923 — een zestal machines gebruiken voor lokaaltreinen.

Stelplaats Luttre :
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Na een beginperiode zouden de diensten van het type 15 vanaf 1924 stilaan gaan wijzigen : als eerste
« nieuwe » stelplaats zou Luttre aangeduid worden. Nochtans bleef dit depot in de regio van Charlero1 en met
een beperkte inzetreeks met drie inzetdagen nam ze eigenlijk enkel de diensten van Piéton over en reden de
typen 15 de voorstadsdiensten in het noordelijke district van Charleroi. Vanaf 1926 zou — door de vermindering
van de inzet te Tamines — de dienst te Luttre uitbreiden tot 6 inzetdagen met nog steeds de voorstadsdiensten .
tussen Nivelles / Manage en Charleroi en de bediening van een aantal zijlijnen. Vanaf 1927 zou de inzetreeks
praktisch volledig door de typen 15 gereden worden en hiervoor waren een tiental machines in het bestand
aanwezig. De dienst te Luttre zou pas tijdens de winterregeling van 1929 — 1930 op zeer korte tijd afgebouwd
worden en de machines gingen vooral naar het nieuwe bestand van Ath over.

Stelplaats Statte :

Deze stelplaats van Huy zou gedurende twee korte periodes in contact komen met deze machmes :
tussen 1924 en 1926 werden vier machines gebruikt in de diensten naar Hannut / Landen en naar Ciney. Begin
1930 zouden opnieuw 3 machines te Statte aankomen en in een zeer beperkte recks met één inzetdag werden er
twee treinparen gereden naar Hannut en verder één treinpaar naar Ciney. Verder ook enkele plaatselijke
rangeringen. Eind 1932 verdween het type 15 terug uit Statte.

Stelplaats Virton-St-Mard

Deze zuidelijke inzetplaats kende tussen 1924 en eind 1926 een vrij uitgebreide inzet voor de beide
versies van het type 15, met diensten naar Marbehan en Athus. Maar op dat ogenblik voldeden de machines op
deze hellingrijke lijnen niet meer en het bestand werd afgebouwd. Nochtans zouden een drie a vier machines
type 15 te Virton afgesteld blijven en vanaf de zomerregeling van 1928 werd een vernicuwde reeks met twee
ingezette machines opgesteld. De diensten werden volledig gereden op de lijnen naar Marbehan en in mindere
mate het grensstation Lamorteau. Met ingang van de zomerregeling van 1930 gingen de locomotieven nog over
~ naar de nieuwe stelplaats Latour en werd de inzetreeks uitgebreid tot 3 plandagen. Eind 1931 werden de
locomotieven type 15 te Latour vervangen.

Stelplaats Tournai :

Tournai zou in van de eerste stelplaatsen zijn waar er gedurende de ganse periode van hun inzet een
- gemengde reeks bestaan heeft voor de typen 14 en 15. Tussen 1922 en 1926 schommelde de inzetreeks rond de 6
inzetdagen met vooral lokaaldiensten naar Ath en Moeskroen. Vanaf 1926 waren er twee inzetreeksen, waarbi
deze van het type 15 slechts aarzelend begon met slechts 1 plandag. Maar snel snel groeide de inzetreeks uit tot 4
3 5 plandagen en de diensten werden vooral verzekerd op de verbinding naar Ath. Maar ook op de lokaallijn naar
Rumes kwamen de typen 15 vooral in de piekuurdienst tot inzet. Deze toestand bleef ongewijzigd doorlopen tot
eind 1934, waarbij het type 14 al vanaf ca. 1930 de diensten van het type 15 effectief volledig overnam. In de
loop van 1935 werden met de machines van Tournai o.m. het nieuwe bestand van Aarschot uitgebouwd. De
typen 14 bleven tot bij de tweede wereldoorlog te Tournai tot mzet.

Stelplaats Oudenaarde :

Na een korte inzet in de periode rondom 1924, meestal met locomotieven tytpe 14, zou gedurende een
tweede korte periode ook de typen 15 te Oudenaarde opduiken. Voor de zomerregeling van 1932 werd er al én
plandag opgesteld met lokaaldiensten naar Ronse. Een paar maanden later werd de inzet uitgebreid tot 3

achines maar deze inzet was van korte duur en in de loop van 1934 werden de typen 15 te Oudenaarde
vervangen.

Stelplaats Aarschot :

Na een korte stationering van vooral locomotieven type 14 m 1926 — 1927, zou vanaf eind 1934 een
belangrijker periode in de inzet van de typen 15 te Aarschot aanbreken. Op dat ogenblik gingen een 12-tal
machines naar deze steklplaats en werd een inzetreeks met 8 plandagen opgesteld. Ze werden vooral in de lokale
diensten gebruikt, met als hoofdlijn de verbinding Aarschot — Herentals en verder Turnhout. Verder waren er
ook enkele ireinen naar Leuven en Diest. Deze uitgebreide dienstregeling hield het slechts twee jaar uit en
nadien werden enkel nog de treinen naar Herentals in de reeks opgenomen en volstonden 4 machines voor het

slepen van deze treinen. Begin 1939 werden ook deze diensten opgegeven ien gunste van de locomotieven type
16.
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Stelplaats Ath :

Ath zou een typische stelplaats zijn voor het type 14, die er vanaf 1928 een vijftal inzetdagen kende in
de verbindingen naar Tournai, St-ghislain en Edingen. Geleidelijk aan zouden ook een aantal machines type 15
het bestand aanvullen en vanaf 1929 vermeld de inzetreeks enkel nog diensten voor het type 15, dit ondanks het
feit dat de helft van het bestand nog steeds uit machines type 14 bestond. Find 1932 werden alle treinen uit deze
reeks aan het type 16 overgedtragen.

Stelplaats Walcourt :

Ook Walcourt — met de buitenpost Florennes ~ zouden vanaf 1928 de locomotieven type 14 gaan
gebruiken en hiervoor werd een inzetreeks met 5 inzetdagen opgesteld. De meeste locomotieven werden vanuit
Florennes gebruikt op de verschillende lokaallijnen rondom deze plaats. Gedurende meer dan vier jaar werd deze
inzet behouden. Geleidelijk aan werden een aantal ondergeschikte diensten aan het type 11 overgedragen en
werden de typen 14 op korte tijd vervangen door de machines type 15. Deze zouden vanaf 1929 het monopolie
vormen in deze stelplaats. In deze periode namen de typen 15 ook nog de treinen van de oudere zustermachines
over en groeide de inzetreeks geleidelijk aan uit tot niet minder dan 11 plandagen. Deze inzet — die tot bij het
begin van de tweede wereldoorlog ongewijzigd behouden bleef — voorzag nu praktisch alle lokaaltreinen op de

diverse lijnen van de ster van Florennes, terwijl ook een drietal machines vanuit Walcourt gebruikt werden naar
Mariembourg en Charleroi.

Stelplaats Arlon > Stockem :

Naast Virton zou ook Arlon vanaf 1926 een aantal locomotieven type 15 in depot krijgen. Met een
bestand van 7 machines werd een inzetreeks met 4 inzetdagen opgesteld. De locomotieven verzekerden de
lokaaltreinen op de verbinding naar Athus, Longwy en Virton, terwijl ook enkele treinen naar Marbehan gereden
werden. Gedurende een vijftal jaren bleef deze mnzet ongewijzigd. Met mgang van de zomerregeling van 1931
- gingen de machines over naar de nieuwe stelplaats Stockem, een jaar later waren alle diensten overgedragen aan
o.m. machines van het type 40 en verlieten de typen 15 het zuiden van het land. |

Stelplaats Bertrix

In 1926 werden twee machines type 15 te Bertrix ondergebracht en één locomotief werd in een beperkte
reeks gebruikt op de verbinding naar Libramont en Bastogne. Eind 1929 eindigde de inzet vanuit deze stelplaats.

Stelplaats Merelbeke :

In 1931 werd een beperkte reeks machines ondergebracht te Merelbeke voor de lokale verbindingen
naar Zelzate en Lokeren. Deze eigenlijke inzet zou slechts twee jaar duren €n nadien opgeheven worden.

Stelplaats Kortrijk :

Begin 1930 zou ook Kortrijk €één van de voornaamste West-Vlaamse stelplaatsen worden en werd
geleidelijk aan een bestand met een 16 tot 20 locomotieven type 14 / 15 opgebouwd Na een eerste jaar met
slechts 5 ingezette machines zou de inzetreeks stilaan oplopen tot 9 4 10 inzetdagen. Deze machines zouden tot
bij het begin van de tweede wereldoorlog ingezet worden op verschillende lokaallijnen in de buurt van Kortrijk
met voornaamste bestemmingen Oudenaarde, Ronse, leper, Poperinge, Roeselare en Moeskroen. Bij de bezetting
van ons land in 1940 had Kortrijk 15 locomotieven in depot.

Stelplaats Aalst

Vanaf eind 1931 zou ook te Aalst een belangrijk bestand aan locomotieven type 15 opgebouwd worden
en al dadelijk stelde men een inzetreeks met 7 inzetdagen op. De machines werden vooral gebruikt op de
verbindingen naar Dendermonde, Londerzeel en naar Zottegem en Geraardsbergen. Deze vrij uitgebreide mzet
bleef behouden gedurende de ganse periode tot aan de tweede wereldoorlog waarbij de inzetreeks op 6 machmes

afgestemd was. Het bestand van Aalst schommelde tussen de 10 en 12 machines waarbij slechts enkele machines
type 14 te Aalst in depot waren.
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Stelplaats Tienen :

Te Tienen werd er eind 1933 een beperkt bestand opgebouwd met twee a drie locomotieven en een zeer
beperkte inzet naar St-Truiden. Al zeer snel werd de stationering te Tienen opgeheven

Stelplaats Muizen :

De inzet van de locomotieven type 14 / 15 te Muizen begon in de loop van 1933 en werd een inzetreeks

opgesteld met 4 3 S inzetdagen. De machines werden gebruikt voor de lokaaltremen naar Antwerpen-zuid en

Dendermonde, maar ze sleepten ook enkele treinen naar Antwerpen-centraal. Deze inzet bleef tot bij het
uitbreken van de tweede wereldoorlog behouden.

Stelplaats Berchem :

Een zelfde situatie te Berchem die ook vanaf 1933 de inzet van de machines type 15 kende voor het

{okale verkeer naar Aarschot, Lier en Herentals De inzet schommelde tussen de 3 en 5 machines en bleef
behouden tot in 1940

Stelplaats Hasselt :

De inzet van het type 15 te Hasselt was vrij beperkt en slechts enkele machines zouden vanaf 1931 in de
Limburgse hoofdplaats aankomen en er werd een beperkte reeks met één plandag opgesteld, dit naast de
nitgebreidere reeks van het type 14. Deze diensten zouden trouwens al in 1933 in deze laatste reeks opgenomen
worden en verdween het type 15 uit Hasselt.

Stelplaats Charleroi-sud :

_ In een Kkorte pe'ribd_e tussen eind 1932 en begin 1934 waren een zestal machines te Charleroi
gestationeerd en gebruikt in het voorstadsverkeer van deze agglomeratie. Nochtans zou deze dienst na krap een
jaar terug opgeheven worden. ' |

Stelplaats Oostende :

Vlak voor het uitbreken van de oorlog kwamen de machines nog in twee.West-Vla,amse stelplaatsen tot
inzet. Oostende was één van deze depot die vanaf eind 1939 twee machines type 14/ 15 inzette, mogelijk op de
verbinding naar Torhout. De bezetting van het land beeindigde ook deze dienst.

Stelplaats Ieper :

Zelfde toestand voor Ieper met een nieuwe inzetreeks met 1 enkele inzetdag, die ook hier slechts heel
even standhield.

De tweede wereldoorlog

Daar waar voor de bevrijding nog slechts een beperkt aantal machines type 15 vanuit 7 stelplaatsen
ingezet werden, maar in de volgende maanden werden de machines verspreid over het ganse land en werden ze
in niet minder dan 17 stelplaatsen gestationeerd en in kleine inzetreeksen gebruikt. Meestal verzekerden ze het
overgebleven lokale verkeer in de omgeving, maar in verschillende stelplaatsen werden ze ook gebruikt voor
doorgaande treinen. Opmerkelijk is ook het feit dat praktisch alle vooroorlogse stelplaatsen weer m contact
kwamen met de typen 15, hoofdinzet kende men nochtans in de stelplaatsen van Qost- en West-Vlaanderen en

ook op de as Namur — Charleroi — Mons — Tournai. Hier waren de stelplaatsen Tamines, Montignies, Luttre, St-
Ghislain en Tournai. .

Naast de bovengenoemde inzetgebieden doken er terug machines op te Tienen, Aarschot en iets later
ook Antwerpen-zuid en Muizen

De onderstaande tabel geeft dan ook de laatste toestand weer voor de bezefting en de eerste
bezettingsjaren.
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Stelp_l aats

[05/1940 [12/1940

05/1941

10/1941

Berchem
Muizen
Tamines
Walcourt
Aalst
Kortrik
Montignies
Eeklo
leper
Kortemark
Kortrjjk
Merelbeke
Aarschot
Tienen

Ath
St-Ghislain
Tournai
Antwerpen-zuid
Luttre

= =B WS B

2
3
4
9
2
3
4
7
9
3
2
3
3
3
5

(W) OO0 =

wh N

¥
2
5
6

2 U2 W N

W W NI

4

>
5
6
5

Aantal diensten

{

35

64

33

44

i

pa—

In de tabel kan men duidelijk zien dat in de eerste oorlogsmaanden geen onderscheid gemaakt werd

tussen de typen 14 en 15, maar dat vanaf begin 1941 een duidelijk aflijning werd gevoerd tussen beide typen.
Het aantal stelplaatsen verminderde drastisch en Walcourt zou samen met Eeklo de voornaamste inzetplaatsen
voor het type 15 worden.

| In de loop van 1941 zou dan de definitieve organisatic doorgevoerd worden en bleven er nog 12

stelplaatsen over voor het type 15. Naast de klassieke inzet kwamen er opnieuw typen 15 te Ieper en Tienen en
werden te Luttre en Muizen nieuwe bestanden uitgebouwd. Deze toestand werd gedurende de rest van de
bezetting behouden met de grootste inzet vanuit Walcourt, Eeklo en Antwerpen-zuid. Enige nieuwe inzetplaats
werd Ans die enkele machines ter beschikking kreeg. Nochtans zou het aantal diensten tijdens de barre
oorlogsjaren steeds verder afbrokkelen. |

De periode na wereldoorlog 11 :

In tegenstelling met vele andere typen locomotieven — 0.a. de zustermachines type 14 — zouden de typen
15 zeer snel hersteld worden en nog gedurende lange tijd intensief gebruikt worden. In de eerste periode na de
bevrijding bleven de machines in hun bezettingsstelplaatsen maar vanaf 1945 werd de definitieve inzet bepaald.
De volgende tabel geeft de inzet gedurende deze periode.

FNSD [FCV__ |LMG  |LWC ) FTL _ |FTY  |FC  FRST | Effectief

19456 2 4 2 5 4 6 46
1947 2 | 4 3 5 4 6 5 46
1048 1 { 4 { 8 | 4 5 6 3 46
1949 1 9 4 5 6 5 46
1950 | 6 6 4 | 6 5 46
1951 10 6 4 4 8 46
1952 0 | 6 4 | 6 46
1954 8 6 2 3 28
1955 7 | 15
1956 7 13
1957 | 4 11
1958 5 7

1959 | 3 3
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Daat waar tot midden 1945 de locomotieven in hun depots uit de bezettingsperiode bleven of in de
werkplaatsen afgesteld waren, zouden ze in deze periode geleidelik aan m hun definitieve stelplaatsen
ondergebracht worden. Voor de zomerregeling van 1946 was deze transfert volledig doorgevoerd en waren er

voor het type 15 nog zes stelplaatsen — Antwerpen-zuid, Berchem, Tienen, Mariembourg, Walcourt en Tournai. -

Een jaar later kwam er Kortrijk nog b.

Stelplaats Antwerpen-zuid @

In deze stelplaats van de metroppol zou de inzet steeds beperkt blijven, nochtans kenden de typen 15 n
een recks met 2 inzetdagen een vrij uitgebreid inzetgebied. Hoofdinzet kenden deze locs op de korte
verbindingen naar Kontich-kazernen en Bornem via Boom. Verder werd ook nog Aalst en Dendermonde bereikt.
Al van de zomerregeling van 1948 daalde de inzet tot slechts één enkele plandag met enkel nog de zeer lokale
diensten naar Kontich en enkele tremen naar Boom.

Deze dienst bleef tot na de winterregeling van 1950 / 1951 behouden, maar op dat ogenblik vielen ook
deze laatste diensten weg.

Stelplaats Berchem :

De tweede Antwerpse stelplaats — Berchem — had een uitgebreidere recks met vier inzetdagen. De
machines hadden twee duidelijk verschillende taken : gedurende één dag verzekerden ze de volledige dienst
tussen Lier en Kontich-kazernen. De drie overige dagen werden gevuld met lokaaltreinen op de verbinding
Antwerpen — Lier — Herentals en zelfs verder Mol. Hier werden een groot aantal van de lokale diensten tijdens
de daluren gereden. Opmerkelijk was ook de personeelstreinen tussen Antwerpen en Antwerpen-noord. Deze
dienst werd slechts een vier jaar gereden en eind 1948 werden deze diensten o.m. door het type 64 overgenomen.

-~ Stelplaats Tienen :

Deze stelplaats — die gedurende de ganse rest van de loopbaan van het type 15 vier a vijf machines

inzette — zou de voorooriogse diensten voor het grootste gedeelte terug opnemen. In de reeks C was het
inzetgebied zeer gevarieerd en niet beperkt tot één inzetlijn. Hoofdinzet werd gereden op de verbinding naar
Diest, maar -verder werd ook Landen, Hasselt, Leuven, Ramillies en Jodogne éénmaal per dag bereikt. Vanat
1950 zouden de diensten naar Leuven en Hasselt wegvallen, maar verhoogden vooral de diensten naar Diest en
werd soms doorgereden tot Leopoldsburg. Ook Drieslinter werd verschillende malen per dag als emdpunt
‘bereikt. Nieuwe verbinding was deze naar St-Truiden waar enkele piekuurtreinen op het programma stonden.
spOradisch werd ook doorgereden naar Tongeren. Deze dienst bleef tot eind 1953 behouden, maar dan
verminderde men de inzet geleidelijk en werden sommige diensten gereden door de nieuwe motorwagens. In
1954 waren er nog 2 machines nodig, maar tegen het einde van het jaar verdwenen alle typen 15 uit Tienen.

Stelplaats Tournai :

Ook deze stelplaats kende gedurende geruime tijd een vrij uitgebreide inzet van de typen 15 en werden
er 6 machines gebruikt in de inzetreeks B. Ze reden vooral op de lokaallijnen in de buurt van Tournai en
bereikten hierbij Bléharies, Antoing, Rumes en Blandain. Verdere bestemmingen in deze reeks waren Ronse en
ook Edingen. Gedurende de volgende jaren bleef de inzet op de eerste verbindingen praktisch ongewijzigd en
werden drie inzetdagen vanuit Blaton afgehandeld. De overige diensten verplaatsten zich en de nieuwe
bestemmingen waren nu St-Ghislain — Mons en vooral Ath. Eind 1950 werd de vervanging van de typen 15
ingezet en eind 1951 waren de laatste machines van dit type uit Tournai verdwenen.

Stelplaats M. ariembourg :

De hoofdinzetgebied van de typen 15 waren de stelplaatsen Mariembourg en Walcourt. In de eerste
stelplaats kwam de inzet slechts traag op gang en tot eind 1947 waren er maar twee inzetdagen met vooral
diensten Mariembourg — Couvin. Vanaf 1948 namen ze geleidelijk aan de taken van de ex Nord Belge machmes
over en klom het inzetgemiddelde tot 8 en zelfs later 10 inzetdagen. Zo werd hun nieuwe inzetgebied vooral de
verbinding Charleroi — Mariembourg — Treignes en regelmatig stootten ze door tot in het Franse Vireux. De
reeks werd opgevuld met enkele lokale goederentreinen en één dag was gewijd aan rangeringen te Mariembourg.
Gedurende de volgende jaren steeg de dienst verder. Wel werden een aantal treinen op de verbinding naar
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Charleroi aan Walcourt overgedragen, maar ze namen een aantal treinen over naar Chimay en verder
Momignies, Anor en zelfs verder in Frankrijk tot in Hirson. Vanuit Chimay werden ook enkele treinen naar
Erquelinnes gereden. In oostelijke richting waren er ook enkele piekuurtreinen naar Hastiére en zelfs verder tot
in Dinant. Vanuit Charleroi was er ook één treinpaar naar Lobbes. Enkele lokale goederentremen o.m. naar
Frasnes vervolledigde de inzetreeks. Door de vermindering van het aantal lokale verbindingen daalde de inzet
vanaf 1954 tot slechts 7 ingezette machines en bij de sluiting van Mariembourg in 1957 gingen de locomotieven
en een deel van de diensten naar Walcourt over. '

Stelplaats Walcourt :

De naburige stelplaats zou een gelijkaardig verloop kennen maar hier zou de inzet beperkter zijn. De
inzet schommelde hier tussen 4 en 6 machines. In de eerste periode was de inzet beperkt tot de verbinding
Charleroi — Mariembourg, maar twee inzetdagen waren uitgetrokken voor treinen op de verbinding naar
Florennes. Vanaf 1948 stootten de machines vanuit Mariembourg door tot in Treignes en verder Vireux. Vanuit
Florennes werden verschillende treinen naar Chatelineau gereden. Deze dienst bleef behouden tot omstreeks
1951, maar op dat ogenblik zou de dienst vanuit Charleroi gedeeltelyk verdwijnen en namen de typen 15 ook een
aantal lokale goederendiensten over. Zo reden de machines de goederentreinen naar Jamagne, Stave en St-Rémy
bij Chimay. In de reizigersdienst werden er treinen naar Chimay in de recks opgenomen Vanuit Charleroi werd
eenmaal ter dag een lokaaltrein naar Tamines gereden. Deze diensten verminderden vanaf 1954 en de typen 15
verdwenen vanaf eind 1954 uit Walcourt, wel bleven een aantal afgestelde machines in de stelplaats over.

In 1957 kwamen de locomotieven van Mariembourg over en werd opnieuw een beperkte recks met
vooreerst 4 a 5 plandagen opgesteld. Hoofdinzet op de verbinding Charleroi — Mariembourg — Treignes, doch
deze diensten werden overgenomen door de dieselmotorwagens type 608 en 620 en zodoende bleven nog slechts
enkele lokale diensten naar Florennes over. Hiervoor werden nog twee machines gebruikt, doch de vervanging
door het type 16 gebeurde vrij snel. Eind 1959 werden de laatste treinen door het type 15 op sleeptouw genomen
en verdwenen deze machines haast ongemerkt van het spoorwegtoneel.

I Stelplaats Kartriik s

Pas eind 1946 zouden de eerste machines type 15 te Kortrijk en merer bepaald in .de standplaats
Moeskroen opduiken en werd een inzetreeks met 5 plandagen opgesteld. In de reeks B was €r vooral de inzet
tussen Kortrijk — Moeskroen en Tournai, maar ook en vooral het grensoverschrijdende traject Moeskroen —
Tourcoing waar alle lokaaltreinen door het type 15 gesleept werden. Gedurende twee plandagen werden ze
vanuit Kortrijk ingezet met diensten naar Ronse en verder naar Lissinnes. Ook Oudenaarde werd verschillende
keren als eindpunt bereikt en verder was er één dienst naar leper. Tijdens het weekend werd ook Gent bereikt.
Vanaf 1950 werden de machines enkel nog vanuit Kortrijk ingezet en wijzigde de inzet. Tournai werd nog wel
bereikt, maar hoofdinzet lag nu op de verbinding naar Oudenaarde en Ronse. Anderzijds waren er ook
piekuurtreinen naar Roeselare en Waregem. Vanaf eind 1952 werden de diensten overgenomen door de

vrijeekomen typen 40 en werden de eerste machines officieel afgesteld. Een gedeelte zou nog een kleine bestand
gaan vormen te Aarschot.

Stelplaats Aarschot :

Eind 1952 doken de eerste typen 15 te Aarschot op en werd een inzetreeks met 3 inzetdagen opgesteld.
De dienst werd voor het grootste gedeelte verzekerd op de lokaallijn naar Herentals en verder werd nog Turnhout
en Weelde bereikt. Al eind 1954 eindigde de inzet vanuit Aarschot door de sluiting van de inzetlyn.

De schrapping van de locomotieven :

Naast de schrapping van twee zwaar beschadigde machines in 1945, zou de buiten diensts stelling zich
over een lange periode uitstrekken en zouden vooral de stelplaatsen Mariembourg en Walcourt hun machines tot
hun uiterste limiet van herstelling in dienst houden.Opmerkelijk was wel dat de laatste reeksen van Walcourt
“evenveel inzetdagen telden als beschikbare machines van dit type. '

. E—————

1945 | 1952 1953 | 1954 | 1955 1956 1957 | 1958 1959

2 2 | 14 7 10 2 | 3 | 5 3
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Nummerlijsten type 15

NR EFFECTIEF  |BOUWER .
1835 MDGB 1931 IN UIT |NAAM  NUMMERJOPMERKINGEN

797 — 1500 [15054_[08/1908 [07/1058 [HamesP |95 [
_ 05/1903 |02/1955 |Carels 405

930 05/1903 [WO1 |[Carels 406

931 15'.002 06/1957 |Carels '

933 15.003 04/1958 |Carels 408

536 {504 (15004 [06/1903 [01/19%3 [Carels __J409 | .
o1

574 1305 —

Si-Léonard [1530

St—Lé_onard 1532__
11/1905 {08/1957 {Thiriau

2975 06175 1333
2576 06199 1516

; 1
2577 1517 |15. 02/1902 [11/1959 {La Meuse |1691 ]
1

5578 (06146 | | [02/190 [WOT |LaMeuse
559 | [1318_[15018 |03/1902_[0771955 |La Meuse

08/1959 [Hanre 586
587

06108 1523
1524

06211
| i "‘ '
AFEB —

2593 106120 | |  [o1/1902 WOl JAF.B. 1361 -

2594 1527 [15.027  [01/1902 [12/1957 |AF.B.  |1362 -
2595 {1528 [15.028 [02/1902 [01/1953 [AF.B.  [1363 _ ]
2596 106109 02/1902 |WOT |AF.B. 1364
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2597 06164 | 09/1903 |01/1954 |Carels 410
2508 |06151  |1529 [15.029 |09/1903 [09/1953 |Carels  |411
2599 1530 [15.030 |09/1903 |09/1953 |Carels 412

2600 1531 10/1903 [05/1954 [Carels 413

2601 1532 10/1903 107/1953 |Carels 414

2602 02/1903 |WO1 |Hanrez _ |597
2603 1533 02/1903 [01/1953 [Hanrez {598

1%

2604 1534 03/1903 106/1945 |Hanrez 599

2605 1535 3/1903 |06/1945 |Hanrez 600

2606 04/1903 |WO1 |Hanrez 601

2607 05/1903 109/1953 {Hanrez 1602
26038 06/1903 {02/1955 [Hanrez 1603

2609 06/1903 109/1953 |Hanrez 604
2610 07/1903 {01/1954 {Hanrez 1605
2611 08/1903 106/1955 {Hanrez 606

2612 06/1903 IWO1 |Haine-S-P |744

2613 11541 115.041 |07/1903 [01/1953 |[Haine-S-P [745

5614 106204 11542 115.042 [07/1903 [12/1956 [Haine-S-P {746

5615 l06161 11543 [15.043 |08/1903 |06/1954 |Haine-S-P [747
2616 06205 | | 08/1903 WO |Haine-S-P_ |748
2617 1544 [15.044 |08/1903 |07/1954 |Haine-S-P 749

2618 06206 | | 09/1903 {WO1I |[Haine-S-P [750

2619 | 1545 115.045 109/1903 [02/1955 |Haine-S-P  |751

2620 106207 1546 115.046 110/1903 }12/1952 |Haine-S-P  |752

2621 (1547 [15.047 [10/1903 |01/1953 [Haine-S-P {753
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Naast de Sentinel motorwagens, bestelde de N.M:B.S.in 1931 ter vergelijking ook bij de Birgbingham
Railway Carriage & Wagon een ander type stoommotorwagen. Gelijktijdig werd een gelijkaardige diesel-
elektrische motorwagen type 650 bij Deva iin Zweden besteld en beide motorwagens zouden een analoge
loopbaan voor de tweede wereldoorlog kennen. Deze motorwagen was uitgerust met een klassieke
vlampijpketel, die dwars in de motorwagen aangebracht werd. Deze Ketel had een roosteropperviak van 0,622
m2. Met de stoom werd een nieuw soort motor — gebouwd door de Yorkshire Patent Steam te Leeds en was
opgebouwd uit drie cilinders met dubeelzijdige werking. Deze cilinders hadden een diameter van 146 mm en
cen slag van 203 mm, waarbij de stoomverdeling oeregeld werd door een draaiende verdeling. De aandrijving
sebeurde op een valse as, die via koppelstangen de beide assen van het motordraaistel aandreef. Vooral op
gebied van de kast week deze motorwagen drasdtisch af van de Europese normen en deed meer denken aan
typische Amerikaanse rijtuigen. De compartimenten hadden kleine, aansluitende vensters en de motorruimte
was zeer groot en expliciet gescheiden van de compartimenten. Het comfortabele interieur bood plaats aan 62
reizigers in derde klasse en 20 zitplaatsen in tweede klasse.

Deze motorwagen werd begin 1933 afgeleverd en na een testperiode, werd de 501.01 te Pepinster in
depot genomen. Dadelijk werd een inzetreeks met twee inzetdagen opgesteld, deze reeks voorzag diensten voor
de stoommotorwagen type 501, samen met de boven genoemde dieselmotorwagen type 650. Als inzet voorzag
men een groot aantal treinen op de lokale verbinding tussen Verviers — Pepinster en Spa, waarbij deze
motorwagens sporadisch doorreden tot in Trois-Ponts. Het onderhoud geschiedde daarentegen te Licge.
Omstrecks 1939 werden beide motorwagens dan effectief te Liége gestationeerd , maar de inzet bleef gedurende
de ganse periode voor de tweede wereldoorlog praktisch ongewijzigd. By onbeschikbaarheid sprongen de typen
500 in, maar sporadisch kwam de 501.01 ook in de reeks van de 500 tot inzet en reed dan diensten vanuit
Verviers naar Li¢ge en in mindere mate ook verder naar Vise.

Oorspronkelijk was deze motorwagen lichtblauw seschilderd, met enkel de zone tussen de ramen in
créme, het lichtblauw werd in 1935 vervangen door het donkerder koningsbiauw.
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[n de eerste periode na de bezetting van ons land werd de 501.01 westwaarts afgevoerd en stradde 1n
de buurt van Brugge. In september werden dan vanuit Brugge enkele testritten doorgevoerd op de verbinding
naar Kortemark, maar korte tijd later werd de motorwagen te Brugge afgesteld. Omstrecks 1941 keerde de
501.01 naar Liége terug en verzekerde hier diverse lokaaldiensten o.m. op de Vesderlijn naar Verviers en

verder de vooroorlogse diensten op de verbinding naar Spa. Diverse defecten noodzaakten echter langdurigg
stilstanden te Licge.

Tiidens één van deze afstellingen werd de motorwagen tijdens de bombardementen van %944 zwaar
getroffen en brandde op dat ogenblik volledig uit. Daar een herstelling wegens de hoge prijs niet meer m

aanmerking kwam, werd deze eenling in april 1945 definitief uit het bestand afgevoerd en ter plaatse gesloopt.
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Stoomlocomotieven
Nord Belge 421 — 455 > Type 48

Geschiedenis

In de twintiger jaren bij de opflakkering van de economie zou ook het transport per spoor sterke
impulsen krijgen en door het sterk toegenomen verkeer probeerde men de treinmassa’s te verhogen. Dit was al
gebeurt bij de Etat Belge, die kort voor de eerste wereldoorlog hun zware machines typen 10 en 36 in bedryf
gezet hadden. Maar deze treinen moesten echter ook door de Nord Belge te Ronet overgenomen worden en
hiervoor had deze maatschappij geen geschikte machines ter beschikking. Voor de internationale reizigerstreinen
Paris — Liége — Duitsland kwamen nog steeds de typen 22 tot inzet, voor de goederentreinen was de toestand nog
erger daar er enkel betrekkelijk lichte machines aanwezig waren. Om de concurrentie aan te kunnen moest de
Nord Belge dan ook zeer snel sterke polyvalente locomotieven laten bouwen. En zoals steeds in het verleden
gebeurd was, stak men ook deze maal zijn licht op bij de Nord Frangais. Al voor de eerste wereldoorlog was er
bij deze Franse maatschappij een studie voor het ontwikkelen van een nieuwe locomotief met asindeling 1°D.
Deze machines werden in groot aantal — niet minder dan 280 exemplaren - gebouwd tussen 1912 en 1929.

Het waren — naar Franse gewoonte — compound machines met vier cilinders en een ruim bemeten ketel
met een druk van 17 bar. Deze machines konden met hun maximale snelherd van 105 km/h enerzijds en hun
- hoge trekkracht anderzijds zowel de doorgaande reizigerstreinen alsook goederentreinen tot 1 600 ton siepen.

Na enkele proeven met deze machines op het Nord Belge net omstreeks 1924, besliste men tot de bouw
van 25 identieke locomotieven. De bestelling werd aanbesteed bij Cockerill. De machines kwamen m 1927 op de
sporen en kregen de nummers 421 tot 445. Deze krachtige machines — die de bijnaam « les Boeufs » (de ossen)
kregen — waren gekoppeld aan een drieassige tender met een inhoud van 23 m>.

In eerste instantie werden de machines verdeeld over de stelplaatsen Kinkempois en Namur. In de eerste
inzetplaats werd de locomotieven vooral gebruikt in de goederendienst en sleepten ze de zware kolentreinen en
ertstreinen op de maaslijn. Maar ook de doorgaande goederentreinen werd op sleeptouw genomien tussen
Kinkempois en Ronet. De reizigersdienst was vooral de taak van de machines van Namur : hier sleepten ze

zowel de internationale treinen Paris — Liége tussen Aulnoye/Hautmont en Liége, maar ook de binnenlandse
diensten tussen Namur en Liége en Namur — Givet.

Omstreeks 1929 werden een aantal locomotieven van Namur naar St-Martin getransfereerd en hier
kwamen deze machines vooral in de zware goederendienst terecht en reden er de treinen Charleroi — Hautmont —

Frameries (bij Mons). Voor al deze treinen werd trouwens steeds over de lijnen van de Nord Frangais gereden en
ontweek men de N.M.B.S. verbindingen.

In 1929 werd de optie op 10 bijkomende locomotieven gelicht en Cockerill leverde deze machines in de
loop van 1931. Ze kregen de nummers 446 — 455. De stationering bleef dezelfde met de drie voornoemade
stelplaatsen en dit tot bij het uitbreken van de tweede wereldoorlog. De inzet bleef ook analoog met de
doorgaande reizigerstreinen Liége — Charleroi — France en diverse zware goederendiensten voor het
kolenvervoer, de ertstreinen en de doorgaande internationale verbindingen naar Frankrijk.

De overname door de N.ML.B.S. :

In de eerste oorlogsmaanden bleven de machines te Kinkempois en St-Martin gestationeerd en hadden
ze hetzelfde inzetpatroon als voor de oorlog. Maar omdat het aantal treinen drastisch verminderd was, werden
verschillende machines voorlopig afgesteld. Door de afgifte van een groot aantal ex-Pruisische locomotieven
werd het locomotieftekort voelbaar en daarom werden de - inmiddels hernummerde — locomotieven 4821, 43831,
4853. 4854 en 4855 in de loop van maart 1942 aan de West-Vlaamse stelplaats Adinkerke afgestaan. Hier
sleepten ze de weinige doorgaande reizigerstreinen Adinkerke — Gent, maar vooral de goederendiensten tussen

L o L N i Y Rl TP W
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Dunkercque en Merelbeke. Ook een aantal verlofgangerstreinen weren sporadisch gesleept. Deze stationering

was van korte duur en tegen het einde van hetzelfde jaar waren de machines terug naar St-Martin overgebracht.
De inzet in beide Waalse stelplaats bleef gedurende de ganse oorlog behouden. Vanuit Kinkempois werd

praktisch alle doorgaande treinen tussen Charleroi en Liege door de typen 48 gesleept en reden ze voor Duitse
verlofgangerstreinen door tot in Maastricht.

Pas door de zware bombardementen van de geallieerde troepen op Kinkempois in april en me1 1944
verhuisden de machines noodgedwongen naar de naburige stelplaats Renory. Bij deze bombardementen werd de

4852 trouwens zo zwaar beschadigd dat deze locomotief niet meer hersteld werd en in november 1945 definitiet
afeevoerd werd. |

De periode na de tweede wereldoorlog :

In de eerste maanden na de bevrijding waren Kinkempois en St-Martin nog de afstelplaatsen voor de
typen 48, maar vlug werd beslist om de machines enkel nog in reizigersdienst te gebruiken en werden Licge en
Montignies als nieuwe stelplaatsen aangeduid. Al zeer snel zouden de eerste machines te Liege opduiken.
Montignies was een groter probleem : de stelplaats was in april 1944 zwaar gebombardeerd en slechts een klem
deel van de installaties was nog bruikbaar. Daarom werden de aangeduide machines te St-Martin, maar vooral te
Tamines voorlopig in depot gegeven en kregen hier hun onderhoud. De inzet gebeurde vanuit Montignies.

Midden 1945 was de toestand dan in zoverre hersteld dat de machines effectief in Montignies ondergehouden
werden.

Liege :
(toestand 1948)
19 machines :  48.002, 48.004, 48.005, 48.007, 48.008, 48.009, 48.010, 48.012, 48.013,
48.014, 48.015, 48.016, 48.024, 48.025, 48.026, 48.027, 48.031, 48.033,
48.034

De ex Nord Belge machines werden voor het grootste gedeelte ingezet in de 7 dagen tellende reeks op
de verbinding Liége — Jemelle. Hierbij werden praktisch de helft van de treinen op deze verbinding gereden.
Anderzijds waren er ook enkele hoogwaardige diensten gereden op de Waalse as, met o.m. een trein Liege —
Mons (met uitslaap in deze plaats) en ook het internationale treinpaar 190/187 Koln — Paris op het traject tussen
Li¢ge en Erquelinnes. De reeks werd verder uitgebreid met enkele diensten naar Hasselt, Visé en Landen. Ook
enkele goederentreinen stonden op het programma : de lokale diensten gingen naar Tilleur en Bresooux.

Deze dienst bleef behouden tot omstreeks eind 1949, op dat ogenblik werd een reorganisatie
doorgevoerd en kwamen de typen 29 naar Liége. Deze namen een deel van de diensten over, de overige tremen
gingen over op het type 64. Begin 1952 was de inzet van het type 438 definitief afgelopen. Een nieuwe inzet
kreeg de 48.015 in 1950 daar deze machine tot in 1952 vaste stoomgenerator werd te Liége-Guillemins.

Montignies ;

13 machines :  48.001, 48.003<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>